
会社は組合との
信頼関係を構築せよ！

職場からの多くの問題、要求は解決されず！

私たちは睡眠時間・連続乗務時間・拘束時間の改善、

旅客サービスの向上を強く主張！
１１月２６日、名古屋地本は２７年春のダイヤ改正後の各職場における行路の問題点を

集約し申し入れていた申第２号の業務委員会を開催しました。

冒頭、前回の会社提案業務委員会を他労組より１日遅れで東海労名古屋地本に説明した

ことに対する説明と謝罪を求めましたが、「これまでもあった。他労組のことは話をしな

い問題はない。謝罪しない。」と頑なに姿勢を崩さず、信頼関係が揺らいだまま業務委員

会開催となりました。

【回答と主なやりとり】

基本要求

１．勤務明けの終了時間は午前中とすること。

（回答）そのような考えはない。

２．睡眠時間を６時間以上とすること。

（回答）そのような考えはない。

３．拘束時間は２４時間以内とすること。

（回答）そのような考えはない。

４．泊行路の出勤時間は１０時以降の出勤時間とすること。

（回答）そのような考えはない。

組合：１～４まで「そのような考えはない。」との回答だが、全く要求に応じる気がない

ということか。

会社：全く撥ねつけているわけではない。努力はしているが列車体系等、困難であり回答

の言葉ではそのようになる。

組合：乗務員は人間である。睡眠と食事は体調管理に重要である。熱中症に関する業務

委員会で会社も認識していたではないか。
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会社：要望は聞いている。総論の中でやっている。

組合：１４でもあるが閑散線区は列車体系が変わっていない。列車本数を増やし利便性を

向上させ旅客を増やそうとは考えないのか。

会社：沿線の人口等、状況判断している。

組合：先行投資も必要である。今の、会社なら十分体力がある。閑散線区の利便性を向上

させること。

５．ＡＴＳ要注意駅の地上子を増設すること。

（回答）適宜適切に対応している。

６．停止位置不良が後を絶たない。２・６両標を撤去し４・８・○標と標準化すること。

（回答）そのような考えはない。

７．関西線の３両・５両編成の解消と停止目標３両標をなくして２両標または４両標にす

ること。

（回答）そのような考えはない。

８．関西線異常時に６両編成で運転されることがあるので、車掌用の６両フロアサインを

整備すること。

（回答）そのような考えはない。

９．名古屋駅から名古屋車両区への徒歩時間が少ないので到着点呼がぎりぎりになること

があるので徒歩時間を１０分増やすこと。

（回答）必要な時間は確保している。

１０．列車の折り返し時間はトイレ時間を考え２０分以上確保すること。

（回答）必要な時間は確保している。

１２．２時間以上の待ち時間が発生する訓練は止めること。

（回答）そのような考えはない。

１３．訓練時間は２時間以内とすること。

（回答）必要な訓練は実施する。

１２．規程の訂正は訓練時間で行うこと。出来ない場合は超勤扱いとすること。

（回答）そのような考えはない。

１３．名古屋駅の東海道上り１番線、８両編成の列車は前方確認が出来ないのでＩＴＶを

設置すること。

（回答）そのような考えはない。

１４．飯田線伊那地区、昼間の列車本数を拡大すること。

（回答）そのような考えはない。

１５．ＩＣカードが使用できないエリアの周知を強化すること。

（回答）必要な周知は行っている。

組合：ＩＣカードの精算対応が一向に減らない。車内のエリア掲出も見にくい箇所にある。

中刷り広告に場所を変更できないのか。また、駅掲出のポスターには「完結」など

など分りずらい言葉が使われている。会社は周知にもっと気を遣うべきである

会社：意見として聞いておく。

組合：システム改善が進まないのなら乗務員の取り扱いを簡素化すること。



名古屋運輸区 運転士

１．Ｂ４２ＷＦ ３２５Ｇ～３２８Ｇ～３３３Ｇ～入区、４時間もの連続乗務となるので

名古屋で段落とすること。

（回答）現行のとおりとする。

組合：労外なく４時間連続は生理現象もあり問題である。

会社：折り返し等で対応してもらう。

組合：トイレに行く場合、指令報告を強要されている。プライバシーの侵害である。やめ

ること。

２．Ｂ４２ＷＦ ３０２Ｍ入れ換え分割補助担当はＢ４５ＷＦの３０２Ｍその他～３０２

Ｍ前分割担当と変えること。

（回答）現行のとおりとする。

３．Ｂ４６ＳＨ 休養時間が４時間と少なく、明けが遅いので回４００Ｆ～３０９Ｆ（回

３４００Ｆ～３３０９Ｆ）を他行路と持ち替えること。

（回答）現行のとおりとする。

４．Ｂ１３ＷＦ名古屋～熱田間の便乗指定列車を便３４８Ｆを４５分ほど遅い列車に繰

り下げるか、又は熱田駅のホームに乗務員詰所を作ること。

（回答）現行のとおりとする。

名古屋運輸区 車掌

１．サンライズの行路（上りＣ１０３、Ｃ１０７下りＣ１０６、Ｃ１０８）がＡ１組に集

中している。静岡地区では上りは静岡運輸区、下りは浜松運輸区である。所定交番で

は月に６回も乗務することとなり精神的、肉体的にも疲労困憊である。他の組に振り

分けるか静岡地区のように他区に振り分けること。

（回答）現行のとおりとする。

２．Ｃ１０１Ｗ行路２８５８Ｆ～２８６３Ｆ～２８７２Ｆ～１６７１Ｆ～３７６Ｆまでの

連続６時間乗務を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

３．Ｃ１０２ＷＦ行路１３８Ｆ～１４９Ｆは暑い中での連続４時間乗務であるので見直す

こと。

（回答）現行のとおりとする。

４．Ｃ１０３ＦＳ行路３１２３Ｆはサンライズアケでの２時間４０分の乗務は見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

５．Ｃ１０６ＷＦ行路１４８Ｆ～１６１Ｆは連続３時間４０分の乗務であるので見直すこ

と。

（回答）現行のとおりとする。

６．Ｃ１１１ＷＦ行路１６Ｍ～３７３Ｆまでの約２時間あることにより、大垣乗泊で寝る

時間が少ないので見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

７．Ｃ１１７ＷＦ行路は日勤行路である。３０Ｄ～２８５２Ｆの２時間待ちを見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。



８．Ｃ１２１ＷＦ行路９８４Ｍ～１５３Ｆまでの連続３時間乗務を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

９．Ｃ１３２ＷＨ行路６００Ｆ～２８０７Ｆ～２８１４Ｆ～２８２１Ｆまでの連続４時間

乗務を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１０．Ｃ１３５ＷＦ行路２１０８Ｆ～２１２７Ｆ６両編成で豊橋駅４分折り返しは見直す

こと。

（回答）現行のとおりとする。

組合：時間僅少の折り返しは旅客との衝突等、労災の危険がある。

会社：できないことはない。

組合：徒歩時間は１両２０秒で６両は２分で計算していないのか。到着が遅れれば発車も

遅れる。折り返し時間に余裕を持たせ遅れを吸収し定時運行にさせるべきだ。

１１．Ｃ１３７ＷＦ行路２１０５Ｆ～２９０２Ｆ～９０２Ｆ～便回５０７Ｆまでの連続３

時間３０分乗務を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１２．Ｃ１４３ＷＦ行路便乗１３３２Ｍ（亀山～名古屋）を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１３．Ｃ１４３ＳＨ行路便乗４３３６Ｍ（亀山～名古屋）を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１４．Ｃ１４７ＷＨ行路２３００Ｆ～１１３Ｆまでの１５分を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１５．Ｃ１５１ＷＦ行路２３４８Ｆ～２３４３Ｆ８両編成で豊橋駅４分折り返しは見直す

こと。

（回答）現行のとおりとする。

１６．Ｃ１５４ＷＨ行路７０１Ｆ～７１０Ｆ（大垣～美濃赤坂）６往復を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１７．Ｃ１５６ＷＦ行路２８５４Ｆ～２８６１Ｆ～２８７０Ｆ～２８６９Ｆまでの連続４

時間乗務を見直すこと。

（回答）現行のとおりとする。

１８．Ｃ１１１ ２Ｍは大垣駅からの乗車が多いので臨改を乗務させること。

（回答）そのような考えはない。

大垣運輸区 運転士

１．半年間も特急しらさぎ号の運転をしない事が発生するため次のように組み替えること。

１組のＢ５７と２組のＢ６４を入れ替え、２組Ｂ６９と３組のＢ７６を入れ替えるこ

と。

（回答）現行のとおりとする。

組合：半年間乗務しないのは安全上問題である。平均化できないのか。

会社：名古屋運輸区との兼ね合いと見習い養成等、困難である。

組合：不安を持ちながらの乗務とならないように努力すること。



２．以下の行路は拘束時間が２４時間を超えるので改善すること。

Ｂ５１Ｗ、Ｂ５４Ｗ、Ｂ５９Ｗ、Ｂ６６Ｗ、Ｂ６７ＷＢ８１Ｗ、Ｂ８７Ｗ

（回答）現行のとおりとする。

３．以下の日勤行路は拘束時間１０時間を超えるので改善すること。

Ｂ５５Ｗ（１１時間６分）Ｂ６５Ｗ（１０時間２９分） Ｂ８６Ｗ（11時間３９分）
（回答）現行のとおりとする。

４．Ｂ５９Ｗ 名古屋から３４９Ｆ岐阜、３５２Ｆ岡崎、３６１Ｆ岐阜、３６６Ｆ名古屋

と連続乗務時間が長いので体調を考え段落ちにすること。３６１Ｆを名古屋までに

されたい。

（回答）現行のとおりとする。

５．Ｂ６６Ｗ １２１Ｆ（11時０９分）岐阜の乗り継ぎから１３０Ｆの豊橋（１４時１７
分）まで連続乗務となり、昼食時間が取れないから、１３０Ｆを名古屋までとされた

い。

（回答）現行のとおりとする。

６．Ｂ９１Ｗ豊橋から１５９Ｆ岐阜、１６６Ｆ豊橋と連続乗務時間が長いので体調を考え

段落ちにすること。

（回答）現行のとおりとする。

大垣運輸区 車掌

１．Ｃ１ 夕食時間を確保すること。

（回答）現行のとおりとする。

２．Ｃ２ ２９８４Ｆ～３Ｍまで８分しか時間が無いので１０分以上を確保すること。

（回答）現行のとおりとする。

３．Ｃ３ ２５３２Ｆ～豊橋折り返し２４４１Ｆ名古屋まで２時間３２分連続乗務とＦ．

Ｓ行路５３０６Ｆ ～豊橋折り返し５１１１Ｆ大垣まで２時間３５分連続乗務を改善

すること。

（回答）現行のとおりとする。

４．Ｃ４ 便回５０３Ｆ～関ヶ原折り返し２１０７Ｆ２時間４８分連続乗務を改善するこ

と。

（回答）現行のとおりとする。

５．Ｃ６ ３１３Ｆ岡崎から米原まで２時間２１分連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

６．Ｃ１１ 昼食時間を確保すること。

（回答）現行のとおりとする。

７．Ｃ１２ 出勤時間が８時５分と早いので出勤遅延防止と在宅時間確保の為、１０時以

降にすること。２１００Ｆ～豊橋折り返し２１１９Ｆ名古屋まで２時間２６分連続乗

務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

８．Ｃ１３ ２５１４Ｆ～豊橋折り返し２５２３Ｆ大垣まで３時間１１分の連続乗務と１

１１Ｆ豊橋から岐阜まで２時間２４分の連続乗務を改善すること。



Ｆ．Ｓ行路３１１１Ｆ豊橋から岐阜まで２時間１５分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

９．Ｃ１５ １０１Ｆ～岐阜折り返し１１６Ｆ名古屋まで２時間５９分の連続乗務を改善

すること。

（回答）現行のとおりとする。

１０．Ｃ１６ ３５１Ｆ岐阜折り返し３５４Ｆ岡崎折り返し３６３Ｆ名古屋まで３時間２

１分の連続乗務と２３１２Ｆ米原から豊橋まで２時間１８分の連続乗務を改善する

こと。Ｓ．Ｈ行路３３４７Ｆ岐阜折り返し３３４６Ｆ岡崎折り返し３３５９Ｆ名古

屋まで３時間６分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１１．Ｃ２１ ２５３０Ｆ豊橋折り返し２５３９Ｆ大垣まで２時間３０分の連続乗務を改

善すること。２３６２Ｆ豊橋折り返し２３５１Ｆ米原まで３時間４５分の連続乗務

を改善すること。２３０８Ｆ米原から豊橋まで２時間１８分の連続乗務を改善する

こと。Ｆ・Ｓ行路５３０４Ｆ米原から豊橋まで２時間２分の連続乗務を改善するこ

と。Ｓ・Ｈ行路５５２２Ｆ豊橋折り返し５３４３Ｆ大垣まで２時間３０分の連続乗

務を改善すること。５１２８Ｆ豊橋折り返し５３６１Ｆ米原まで３時間４５分の連

続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１２．Ｃ２２ １１２Ｆ大垣から豊橋まで２時間３８分の連続乗務とＦ・Ｓ行路３１１２

Ｆ大垣から豊橋まで２時間３４分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１３．Ｃ２３ ３４２Ｆ岡崎折り返し３５３Ｆ岐阜折り返し３５６Ｆ名古屋まで３時間２

５分の連続乗務を改善すること。２３０６Ｆ豊橋折り返し２５１１Ｆ大垣まで３時

間１４分の連続乗務とＳ・Ｈ行路３３３６Ｆ岡崎折り返し３３４９Ｆ岐阜折り返し

３３５０Ｆ名古屋まで３時間５０分の連続乗務を改善すること。睡眠時間が実質３

時間と少ないので改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１４．Ｃ２４ ２３１０Ｆ米原から豊橋まで２時間１６分の連続乗務を改善すること。

Ｓ・Ｈ行路５１１２Ｆ豊橋折り返し５３４５Ｆ大垣まで３時間０６分の連続乗務を改

善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１５．Ｃ２５ ２５２２Ｆ豊橋折り返し２５３１Ｆ大垣まで３時間０６分の連続乗務を改

善すること。２３４６Ｆ豊橋折り返し２３４１Ｆ大垣まで３時間０７分の連続乗務

を改善すること。２３０４Ｆ米原から豊橋まで２時間０３分の連続乗務を改善する

こと。Ｓ・Ｈ行路５３２８Ｆ豊橋折り返し５５１１Ｆ大垣まで３時間２０分の連続

乗務を改善すること。５３４６Ｆ豊橋折り返し５１２９Ｆ名古屋便５１２９Ｆ大垣

まで３時間７分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１６．Ｃ３１ ２３５６Ｆ豊橋折り返し２１２９Ｆ大垣まで３時間１８分の連続乗務を改

善すること。１０３Ｆ豊橋から岐阜まで２時間２０分の連続乗務を改善すること。



（回答）現行のとおりとする。

１７．Ｃ３２ ３６５Ｆ岐阜折り返し１７２Ｆ豊橋まで２時間５１分の連続乗務を改善す

ること。Ｆ・Ｓ行路５１０３Ｆ豊橋から米原まで３時間の連続乗務を改善すること。

Ｓ・Ｈ行路３３６１Ｆ岐阜折り返し３１７８Ｆ豊橋まで２時間５２分の連続乗務を

改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１８．Ｃ３３ ３６４Ｆ岡崎折り返し３７１Ｆ岐阜便回３７１Ｆ大垣まで２時間５５分の

連続乗務を改善すること。Ｓ・Ｈ行路３３５６Ｆ岡崎折り返し３３６７Ｆ名古屋ま

での２時間０７分連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

１９．Ｃ３４ ２３５４Ｆ豊橋折り返し２３４７Ｆ米原まで３時間０９分の連続乗務と３

０８Ｆ大垣から岡崎まで２時間５２分の連続乗務を改善すること。２５１２Ｆ豊橋

折り返し２５２１Ｆ大垣まで２時間３０分の連続乗務とＳ・Ｈ行路５３５７Ｆ豊橋

から米原まで３時間０７分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

２０．Ｃ３５ １６０Ｆ岐阜から豊橋まで２時間０８分の連続乗務とＳ・Ｈ行路３１６６

Ｆ岐阜から豊橋まで２時間１３分の連続乗務を改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

２１．Ｃ３６ ２５３４Ｆ豊橋折り返し２５４３Ｆ名古屋まで２時間３２分の連続乗務を

改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

神領運輸区

１．Ｂ６２ ７００Ｍ、１０３Ｍ通勤帯にもかかわらず運転時分に余裕がなく、停車時間

も３０秒停車である。遅れが常態化しているので改善すること。

（回答）現行のとおりとする。

２．Ｂ６４ＷＦは、８：０２～２０：２０と拘束時間が１２時間以上もある。

１７１Ｍもしくは１８６Ｍで神領乗継とすること。

（回答）現行のとおりとする。

３．Ｂ６７ １１０６Ｍ（土休日は３７１２Ｍ）入区担当～１３０３Ｍ（土休日は４３０

３Ｍ）の出区担当他区（名古屋運輸区）担当とすること。

（回答）現行のとおりとする。

４．Ｂ６６ 回７３１Ｍ（４分４５秒）～１００Ｍ（５分）～６０１Ｍは折り返し時間が

僅少であり余裕を持った運転準備、作業ができないので１０分以上の折り返し時間に

すること。

（回答）現行のとおりとする。

５．Ｂ７３ ２７１４Ｍ及びＢ８７ ２７１２Ｍは、６両編成であるが通勤帯で多客であ

るため８両編成以上にすること。

（回答）現行のとおりとする。

６．勝川駅下り出発相当の下り第３閉そくは進行定位であるが、異常時等乱れた時は、そ



の先の踏切が連続鳴動にならないために停止現示にすること。

（回答）そのような考えはない。

組合：１年間に何回、連続鳴動になる事象が発生したのか。

会社：昨年は１回であった。

組合：閉そく信号も指令から操作できるようにして、連続鳴動による踏切故障をなくすよ

うにしていくこと。

７．春日井駅の工事中の安全対策を乗務員に行わせている。危険であれば駅員を常置する

こと。

（回答）必要な対策は実施している。

組合：対策は不十分である。転落検知マットを設置せよ。

会社：現段階では考えていない。

組合：慣れない旅客がいる土・日曜日には警備員がいない。常駐させるべきだ。

会社：調査する。

組合：工事が終了すれば徐行はやめるのか。

会社：そのように考えている。

組合：旅客の動向等を見てハード面で安全対策を講ずること。

８．極端に短い行路時間がある。そのために一部の行路が長時間になると考える。行路

時間の平準化をすること。

（回答）現行のとおりとする。

中津川運輸区

１．Ｂ１１ １８５７Ｍ～１８５６Ｍ南木曽駅、折り返し時間８分３０秒しかないので１

０分以上を確保すること。確保できなければ全車扱いとすること。

（回答）現行のとおりとする。

２．Ｂ２６ １８６１Ｍ～１８６０Ｍ坂下駅、折り返し時間６分３０秒しかないので１０

分以上を確保すること。確保できなければ全車扱いとすること。

（回答）現行のとおりとする。

組合：実態に合わない作業である。駅の無人化でこのような取り扱いとなった。

会社：現行のままでしてください。

組合：柔軟に対応すべきだ。

３．Ｂ１６ＳＨ 昼食時間（労外１６分）、夕食時間（労外１５分）しかない。

（回答）現行のとおりとする。

組合：ダイヤ改正提案時はＷ行路しか示されず分からない。

会社：概ね３０分以上時間はある。

組合：徒歩時間を考えると食事時間は殆んどない。改善していくこと。

伊勢運輸区

１．Ｂ３２、Ｂ５５は労外時間が５時間を切っており休養時間が短いにもかかわらず、明

けの勤務終了時間が１４時３０時と長く体調管理が困難であるので短く改善するこ

と。



（回答）現行のとおりとする。

組合：この問題はこれまで何度も要求している。

会社：作成規程、列車体系上どうしても困難である。同じ組に熊野市泊を入れないように

したり努力はしている。

組合：睡眠時間僅少で後行路が長いのは体調不良になる。１度上り列車に乗務したら新宮

方面に行かせないこと。

２．Ｂ５５と早いＢ５６の並びを入れ換えること。

（回答）現行のとおりとする。

３．泊行路の９時前後の出勤については出勤時間を１時間遅くすること。

（回答）そのような考えはない。

組合：申し入れには無いが、美濃太田運輸区 C １２行路連続乗務である。改善すること。
会社：ダイヤ改正の作業中であり、その時に議論してよりよいものを作っていく。

組合：申し入れをしてから業務委員会開催までの期間が長い。早急に開催すること。対立

以上


